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Resumo

A renovacdo das licencas ambientais de operacdo de empreendimentos ja instalados, no Brasil,
trouxe a cena a questdo dos passivos arqueolégicos resultantes da implantacdo de projetos
anteriormente a consolidacdo da legislagdo ambiental no Pais. Através de estudos de caso
relacionados aos processos de regularizacdo das licencas de operagdo de linhas ferroviérias
(comparando-os com outros empreendimentos lineares) que ha décadas cruzam extensas regies
do Brasil, discutir-se-a a conceituacdo de passivo arqueoldgico e apresentar-se-a0 0s métodos e
resultados empregados em campo, a atuacao do 6rgdo de protecdo ao patrimdnio arqueoldgico
brasileiro neste processo e as medidas compensatorias definidas pelos passivos arqueolégicos
constatados.

Palavras-chave: passivos arqueoldgicos — regularizacdo de licenca ambiental de operagédo -
Brasil.

1. O licenciamento ambiental de projetos no Brasil

O licenciamento ambiental, no Brasil, envolve trés etapas: a etapa em que o empreendimento
busca conseguir a LICENCA PREVIA (LP), na qual é aprovado o local onde o empreendimento
visa se instalar e se definem, preliminarmente, os programas ambientais mitigadores e
compensatorios que devem ser implantados para que o empreendimento obtenha sua LICENCA
DE INSTALACAO (LI). Os programas esbocados na fase anterior devem ser detalhados e
adequados as condicionantes dos diversos drgdos (ambientais e parceiros) que avaliam os
projetos de engenharia. Uma vez aprovados esses programas, consolidados num conjunto
denominado PROGRAMA BASICO AMBIENTAL (PBA), sua implantacio deve ser iniciada
ou completamente concluida antes de o projeto obter a LI. Em alguns casos, 0s programas se
estendem pelo periodo de constru¢do do projeto, sendo seu encerramento obrigatério para
obtencdo da LICENCA DE OPERACAO (LO) do empreendimento. Alguns dos programas (em
especial os de monitoramento) perduram mesmo ap0s a obtengdo da LO.

A Licenca de Operacdo (LO) ndo é dada em carater permanente, mas deve ser renovada
periodicamente, em periodos que diferem de um tipo de empreendimento para outro.

Empreendimentos em operagdo anteriormente & Politica Nacional de Meio Ambiente, datada de
1983, mas efetivada apenas em 1986 (Resolucdo n° 01/1986 do Conselho Nacional do Meio
Ambiente — CONAMA) tém, na renovacdo da LO, a oportunidade de terem seus passivos
ambientais avaliados e, se possivel, corrigidos ou compensados. Dentre 0s passivos cuja
avaliacdo comeca a ser exigida, encontram-se 0s passivos arqueoldgicos.

! Trabalho apresentado na 12. Conferéncia da Rede de Lingua Portuguesa de Avaliacdo de Impactos.
Lisboa, 16 a 19/06/2010.
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2. A pesquisa arqueolégica no processo de licenciamento ambiental de projetos, no Brasil

A pesquisa arqueoldgica, no Brasil, se desenvolve majoritariamente associada a problemética
ambiental. Em decorréncia disso, o Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional -
IPHAN buscou regulamentar procedimentos para os estudos arqueolégicos em licenciamento
ambiental (Portaria 230/2002) e publicou uma primeira portaria voltada a questdo dos passivos
arqueoldgicos: Portaria 28/2003, que versa sobre a renovagdo da licenca de operacdo de
aproveitamentos hidrelétricos.

Além disso, o IPHAN tem feito algumas exigéncias de verificacdo de passivos arqueoldgicos,
em empreendimentos lineares. Citam-se, aqui, 0s que sdo de nosso conhecimento: Linha de
Transmissdo 230 kV Joinville/S&o Francisco do Sul (SC); Linha de Transmissdo 500 kV Xingo6-
Angelim / 230 kV Angelim-Campina Grande e Estrada de Ferro Carajas.

3. Conceito de passivo ambiental e de passivo arqueoldgico

E consenso que o passivo ambiental representa os danos causados ao meio ambiente,
constituindo, portanto, uma das responsabilidades sociais das empresas em relacdo aos aspectos
ambientais.

Uma empresa tem Passivo Ambiental quando ela agride, de algum modo e/ou acéo,
0 meio ambiente, e ndo dispde de nenhum projeto para sua recuperacgao, aprovado
oficialmente ou de sua prépria decisao

Os passivos ambientais normalmente sdo contingéncias formadas em longo
periodo, sendo despercebido as vezes pela administracdo da prépria empresa,
envolvendo conhecimento especifico. Neste caso, ndo sé a administracdo da
empresa se envolve, nem a contabilidade, mas também advogados, juristas,
engenheiros, etc.

Normalmente, o surgimento dos passivos ambientais da-se pelo uso de uma érea,
lago, rio, mar e uma série de espacos que compdem nosso meio ambiente, inclusive
0 ar que respiramos, e de alguma forma estdo sendo prejudicados, ou ainda pelo
processo de geragdo de residuos ou lixos industriais, de dificil eliminacao.
(KRAEMER, s/d)®.

Fica clara a possibilidade de transposi¢cdo dos conceitos acima para a questdo dos Passivos
Arqueoldgicos. Quando um empreendimento agride, de algum modo, em um espaco territorial
determinado, bens arqueoldgicos, ele cria um passivo arqueoldgico. Infelizmente, ndo existe, no
caso de bens arqueoldgicos, a possibilidade de sua recuperagdo, mas apenas de sua
compensagdo. Trata-se, como no caso dos passivos ambientais, de uma obrigacdo da empresa,
surgida de eventos passados.

Em termos contébeis, 0 passivo ambiental é uma das obrigacfes das empresas com terceiros,
sendo que tais obrigacdes, mesmo sem uma cobranga formal ou legal, devem ser reconhecidas.
E essas obrigacbes sdo herdadas pelos novos proprietarios das empresas e dos
empreendimentos.

A identificacdo do passivo ambiental esta sendo muito utilizada em avaliacdes para
negociacdes de empresas e em privatizacdes, pois a responsabilidade e a obrigacéo
da restauracdo ambiental podem recair sobre 0s novos proprietarios. Ele funciona
como um elemento de decisdo no sentido de identificar, avaliar e quantificar

¥ KRAEMER, Passivo ambiental, S;D. Disponivel em: http://br.monografias.com/trabalhos/passivo-
ambiental/passivo-ambiental.shtml#ogue (acesso em julho/2007)




posicdes, custos e gastos ambientais potenciais que precisam ser atendidos a curto,
médio e a longo prazo (AMBIENTE BRASIL, s/d)"..

O Portal ambientebrasil (http://www.ambientebrasil.com.br/) menciona que o passivo ambiental
¢ classificado de acordo com dois aspectos: administrativos e fisicos. Nos aspectos
administrativos, estdo enquadradas as observancias as normas ambientais e 0s procedimentos
e estudos técnicos efetivados pela empresa.

Os aspectos fisicos, por sua vez, abrangem, entre outros: areas de inddstrias contaminadas,
instalacGes desativadas, recuperacdo de areas degradadas, reposicdo florestal ndo atendida,
recomposicdo de canteiros de obras, restauracdo de bota-fora, contaminacéo do solo e da agua,
etc.

E possivel, no caso da arqueologia, classificar os aspectos administrativos dos passivos
arqueoldgicos a partir das normas legais vigentes no Brasil®:

o Decreto Lei 25/1937, que conceitua e organiza a protecdo do patriménio histérico e
artistico nacional;

e Lei Federal 3.924/1961, que dispde sobre os monumentos arqueoldgicos e pré-historicos
de qualquer natureza existentes no territério nacional;

e Constituicdo Federal de 1988 (artigos XX e 180, que dispde sobre os bens arqueoldgicos
e patriménio cultural nacional);

e Portaria IPHAN 07/1988, que estabelece os procedimentos necessarios a comunicagao
prévia, as permissdes e as autorizagcdes para pesquisas e escavagdes arqueoldgicas em
sitios previstos na Lei n® 3.924/1961;

e Portaria IPHAN 230/2002, que compatibiliza a obtencdo de licencas ambientais com
medidas de protecdo de areas de interesse arqueoldgico

e Portaria IPHAN 28/2003, que resolve que os empreendimentos hidrelétricos dentro do
territorio nacional deverdo, durante a renovacdo da licenca ambiental de operacgdo prever
a execucdo de levantamento, prospeccdo, resgate e salvamento arqueoldgico.

Quanto aos aspectos fisicos, 0 conhecimento dos processos tecnoldgicos das obras de
engenharia e de seus impactos sobre a base de recursos arqueoldgicos das Nacdes pode permitir
elenca-los.

Voltando ao paralelo com o passivo ambiental, lembra-se que, de acordo com a Organizacgéo das
Nacdes Unidas, o passivo ambiental passa a existir quando hd uma obrigacdo de uma
determinada entidade (publica ou privada) prevenir, reduzir ou retificar um dano ambiental, sob
a premissa de que a entidade ndo possui condigdes para evitar tal obrigacdo ou quando o valor
da exigibilidade pode ser razoavelmente estimado (ONU, 1997)°.

4. Marco cronolégico

Um outro problema que se coloca é a partir de quando se constitui um passivo arqueologico.
Voltando aos exemplos dos passivos ambientais, Moreira (s/d)’ considera que, “se um dano

4 AMBIENTE BRASIL, s/d. Disponivel em:
http://www.ambientebrasil.com.br/composer.php3?base=./gestao/index.html&conteudo=./gestao/passivoambiental.
html (acesso em julho/2007)
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ambiental foi causado no passado, quando ndo havia leis que representassem obrigacdes, entdo
nao ha passivo™.

Nesse sentido, o IPHAN parece estar de acordo, uma vez que, no caso da Estrada de Ferro
Carajas, 0 GEPAN/DEPAM emitiu o seguinte parecer (aqui apresentado de forma abreviada):

CONSIDERANDO tratar-se de empreendimento mais de uma década posterior a
Lei 3.924/1961, que trata da protecdo do patriménio pré-histérico nacional e que,
apesar disso, se realizou sem nenhum cuidado com este patrimonio;

CONSIDERANDO que é possivel ainda, por se tratar de empreendimento linear,
identificar sitios arqueoldgicos no entorno da ferrovia que por ela tenham sido
afetados, esta Geréncia determina:

1. Que seja feito um levantamento pericial do passivo arqueoldgico gerado pelo
empreendimento, ao longo de todo o tragado da ferrovia, levando em considerag&o
a Area de Influéncia Direta;

2. Que o levantamento acima seja apresentado ao IPHAN, através de projeto
assinado por arquedlogo competente, com exposicdo clara da metodologia que
sera empregada para avalia¢do do passivo arqueoldgico; (...)

5. E por ultimo que seja elaborado e implantado um projeto de Educacdo
Patrimonial, tanto na escala forma (escolas) como na informal (comunidade
envolvida e envoltdria da linha férrea).

Percebe-se, pelo parecer acima reproduzido, que o IPHAN considerou como marco cronoldgico
a publicacdo da Lei 3.924/1961 e exigiu ndo s6 a identificacdo do passivo arqueoldgico
existente ao longo do empreendimento, como também a adocdo de medidas compensatorias:

e  contribuir com a readequacdo das instalacbes que guardardo o acervo arqueoldgico
produzido;

e que o acervo documental e cultural gerado seja divulgado ao publico e, finalmente,
e aadocdo de atividades de Educacdo Patrimonial, em ampla escala.

Pode-se considerar, portanto, que o IPHAN comecou a construir uma jurisprudéncia a respeito
da questdo dos passivos arqueoldgicos no Brasil, que poderd (e devera) ser aproveitada em
futuras normatizacdes.

5. Métodos

Apenas a titulo de ilustracdo e de comparacgdo, apresentam-se, aqui, 0s métodos adotados em
pericia de passivo arqueoldgico de dois tipos de empreendimentos lineares: linhas de
transmissdo de energia elétrica e empreendimentos ferroviarios. Trata-se de exemplos de
procedimentos de pericia, e ndo de modelos.

5.1. Métodos de pericia arqueoldgica em linhas de transmissao

No caso especifico de linhas de transmissdo de energia elétrica, temos adotado dois tipos de
procedimentos em campo, na dependéncia do tipo de torre instalada no local: autoportante ou
estaiada:

e Nos casos de pracas onde foram instaladas torres autoportantes, sustentadas por quatro pés,
fixados no solo nos quatro cantos de uma area quadrangular, foram feitos oito cortes-teste, a
1m de dois lados das cava de cada pé da torre, com o objetivo de verificar se algum sitio
arqueoldgico havia sido atingido (figura 1).



e Nos casos de pragas onde foram instaladas torres sustentadas por estais, fixados no solo, nos
guatro cantos de uma area retangular, com um mastro central fixado no centro, foram feitos
quatro cortes-teste, 3 metros vante e 3 metros ré e 3 metros a direita e 3 metros a esquerda
do mastro central (figura 2), para verificar se algum sitio arqueoldgico havia sido atingido.
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Figura 1 — Croqui de pericia arqueolégica em pragas de torres autoportantes, indicando a posigao,
no plano, dos quatro pés e das sondagens arqueoldgicas — sem escala
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Figura 2 — Croqui de pericia arqueolégica em pracas de torres estaiadas, indicando a posic¢ao, no
plano, dos quatro estais, do mastro central e das sondagens arqueoldgicas — sem escala.

Quando foram identificados sitios arqueoldgicos afetados, estes foram devidamente delimitados,
para que se pudesse compreender quanto de suas areas sofreram danos com a implantacdo das

torres.




Apresenta-se, aqui, um exemplo de uma pericia de passivo arqueoldgico em LT, onde as
interferéncias das torres foram estimadas em relacdo as dimensdes reais dos sitios, alguns
historicos e a maioria pré-histdricos, apresentando esses ultimos dimensfes bem maiores.
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Figura 3 — Estudo de caso: relagdo da area escavada para implantacéo da torre em relacdo a area
estimada do sitio, historico.
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QUANTIFICAGAD DAS AREAS INTERVIDAS NOS SITIOS ARQUEOLOGICOS
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Figura 4 — Estudo de caso: relagdo da area escavada para implantacédo da torre em relacdo a area
estimada do sitio, pré-historico.

A metodologia adotada para estimar os limites dos sitios arqueoldgicos foi a proposta por
Chartkoff (1978)° para regides florestadas, a qual tem se mostrado bastante eficiente no Brasil,
para os sitios a céu aberto.

Os sitios arqueoldgicos identificados sdo delimitados a partir de caminhamentos, radiais ou
paralelos, dependendo do caso, a partir de um objeto arqueoldgico encontrado. Aos

8 CHARTKOFF, J. L. Transect Interval Sampling in Forests. American Antiquity, 1978, 43 (1): 46-53.



caminhamentos, orientados por bussolas, feitos para verificacdo de vestigios arqueoldgicos em
superficie, sdo aliadas sondagens, equidistantes entre si, aprofundadas até 0,10m abaixo do
altimo vestigio arqueolégico evidenciado. Ap6s um numero de sondagens negativas (sem
vestigios arqueoldgicos), varidvel entre duas ou trés, a Gltima sondagem positiva é considerada
o limite do sitio, naquela dire¢do. O mesmo é feito com todos os transects, até que os limites do
sitio tenham sido inferidos.
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Figura 5. Esquema de delimitacédo de sitio arqueoldgico por caminhamentos (transects), tragcados a partir

de um ponto zero (artefato encontrado), radiais )a esquerda ou paralelos (a direita).

Esse mesmo método é empregado em todos os tipos de empreendimentos, incluindo os
ferroviarios, que sdo o objeto principal da presente apresentacéo.

Embora a porcao dos sitios arqueoldgicos afetados pelas obras ndo tenha sido muito expressiva,
no caso apresentado (LTs 500 kV Xingd / Angelim e 230 kV Angelim / Campina Grande), o
nimero de sitios arqueoldgicos afetados atingiu a soma de 18. Os resultados da pericia
permitiram a negociagdo, com bases reais, entre o empreendedor e o IPHAN, para negociacao
das medidas compensatdrias cabiveis.

Ha de se salientar, aqui, que dois aspectos sdo sempre focalizados nessas negociagdes, quando
se trata de projetos posteriores a Lei 3.924/1961.:

e O fato de o empreendedor, independentemente de ser confirmada a existéncia de passivo
arqueoldgico, ter cometido uma infracdo legal, ndo tomando medidas preventivas de

protecdo aos sitios arqueoldgicos antes da instalagdo do empreendimento;

O fato, mais grave, de a infracdo ter resultado em danos aos sitios arqueoldgicos.

3.2. Métodos de pericia arqueoldgica em ferrovias

O caso usado para exemplificar a metodologia de pericia arqueoldgica em ferrovias € o da
Estrada de Ferro Carajas — EFC, localizada entre as regides norte e nordeste do Brasil,
atravessando os estados do Maranh&o e Para.

A ferrovia percorre nesses estados 668km e 224km, respectivamente, perfazendo um total de
892km de linha (figura 6). O seu ponto de partida é o Terminal Portuario Ponta da Madeira -
TPPM, em S&o Luis, no Estado do Maranhéo, e seu destino final é a Provincia Mineral de
Carajas, no Estado do Para. Atravessa 26 municipios, dentre 0s quais quatro estdo no estado do
Para e 22 no estado do Maranhéo.

A Estrada de Ferro Carajas — EFC foi construida no inicio da década de 80 (antes mesmo da
exigéncia do licenciamento ambiental), mas posteriormente a Lei Federal 3.925/1961, portanto,
sujeita & avaliacdo de passivos arqueoldgicos, pelo marco cronolégico que vem sendo adotado
no Brasil. Sua operacéo foi iniciada em 1985, com o objetivo de transportar minério de ferro e



manganés das minas de Carajas, no Par4, até o Terminal Portuario de Ponta da Madeira, em Sao
Luis, Maranhdo. Atualmente, estd autorizada a operar também o servigo publico federal de
transporte ferroviario, embora o transporte de minério corresponda ao grosso de suas operagdes.
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Figura 6 — Localizacéo e tracado esquematico da EFC, nos estados do Par& (regi&o Norte do Brasil)
e do Maranhéo (regido Nordeste do Brasil).

O marcador para ferrovias é o quildmetro, bem menos claro que o marcador, pontual, que pode
ser utilizado em linhas de transmissao, que sdo as torres.

Para atingir um escopo de maior significancia arqueoldgica, em razdo da grande extensdo do
empreendimento, a proposta feita ao IPHAN e por este aprovada foi a de que a pericia fosse
efetivada em 24 unidades amostrais de 10km cada, distribuidas em ambos os lados, ao longo da
faixa de dominio da ferrovia, com os seguintes objetivos:

a) verificar se a construcdo original da ferrovia acarretou a formacdo de passivos
arqueoldgicos, e

b) no caso de estes serem confirmados, delimita-los e avaliar sua significancia cientifica e
patrimonial, para propor ao empreendedor medidas em prol de sua incorporacdo a
Memoria Nacional, através da producao de conhecimentos sobre a arqueologia regional
representada pelos passivos.

As 24 unidades amostrais, ao longo da EFC, foram localizadas usando como critérios os
compartimentos geomorfoldgicos atravessados pela ferrovia e as drenagens por ela cortadas ou
acompanhadas. O principio adotado foi a de que diferentes sitios arqueoldgicos, em especial 0s
pré-histéricos, indigenas, estariam amostrados se todos 0s compartimentos ambientais fossem
pesquisados, tendo em vista as interrelaces homem-ambiente, mais fortes entre sociedades de
baixo potencial tecnoldgico de transformacdo ambiental. As unidades amostrais distribuiram-se
pelos compartimentos ambientais interceptados pela EFC conforme quadros a seguir:

SUB-BACIA DO RIO ITACAIUNAS SUB-BACIA DO RIO GURUPI

Unidades amostrais: 5 (cinco) Unidades amostrais: 2 (duas)
Compartimentos geomorfoldgicos incidentes: Compartimento geomorfoldgico incidente:
Planalto Dissecado do Sul do Pard e Tabuleiros Costeiros Maranhenses

Depressao Periférica do Sul do Para

SUB-BACIA DO RIO TOCANTINS SUB-BACIA DO RIO PINDARE-MEARIM
Unidades amostrais: 6 (seis) Unidades amostrais: 11 (onze)

Compartimentos geomorfoldgicos incidentes: Compartimentos geomorfoldgicos incidentes:
Depresséo de Imperatriz e Superficie do Gurupi Tabuleiros  Costeiros  Maranhenses,  Planicies

Litoraneas e Baixada Maranhense



Em cada lateral, percorria-se um transect, ao longo do qual eram feitas verificacbes de material
arqueolégico aflorado no solo e realizadas sondagens de 1m x 1m x 1m, a cada 100m. As
sondagens numa das laterais comegcava no ponto zero e na outra no ponto 50, de modo a
assegurar um controle a cada 50m, conforme figura 7:
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Figura 7 — Esquema da prospeccéo nas unidades amostrais demarcadas ao longo da EFC.

As 24 unidades amostrais delimitadas, com 10 km de extensdo, foram prospectadas em cada
uma das laterais da ferrovia, na extremidade da faixa de dominio. A distribui¢do das unidades
amostrais ao longo da ferrovia pode ser observada na figura 8, demonstrando o equilibrio em
sua distribuicdo, o que conferiu maior confiabilidade aos resultados obtidos.
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Figura 8 — Distribuicéo das unidades amostrais ao longo da Estrada de Ferro Carajas.

4. Resultados da pericia arqueoldgica na EFC

Foram identificados 32 sitios arqueolégicos nas unidades amostrais, todos afetados, em maior
ou menor grau, pela implantacdo da Estrada de Ferro Carajas, sendo 27 deles pré-histéricos e
cinco multicomponenciais, ou seja, com uma ocupagdo historica sobrepondo-se a uma ocupagao
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pré-histérica. Como a ferrovia intercepta regides com uma longa histéria de ocupacdo, tais
impactos refletem a agéo de diferentes agentes.

Em apenas um deles, o agente causador do impacto inicial claramente ndo foi a EFC. Em seis
(6) casos, o grau de comprometimento dos sitios ndo permitiu confirmar que o agente original
do impacto tenha sido a construgcdo da EFC. Nesses casos, portanto, preferiu-se considerar o
passivo indefinido. Em vinte e cinco (25) dos sitios, o impacto foi seguramente originado pela
construcdo da ferrovia e posteriormente ampliado por atividades agricolas.

Computando apenas 0s sitios arqueoldgicos nos quais seguramente houve alteracdo pela
construgdo da ferrovia, isto €, em 25 sitios, o impacto foi de grande relevancia (superior a 75%)
na maioria dos sitios (14), de média relevancia (entre 25 e 75%) em dez (10) sitios e de baixa
relevancia (menor que 25%), em um (1).

Portanto, dos 32 sitios arqueoldgicos identificados nas unidades amostrais investigadas (que
abrangeram 25% da extensdo do tragado da EFC), 25 (ou seja, 78%) tiveram a EFC como
agente inicial do impacto. Como a area avaliada corresponde a 25% da area efetivamente
cortada pela EFC, pode-se estimar que cerca de 100 sitios arqueoldgicos foram em maior ou
menor grau alterados quando da construcdo do empreendimento original, alteragdo esta
potencializada posteriormente por outros agentes.

5. Medidas compensatérias exigidas pelo IPHAN pelo passivo arqueoldgico da EFC

As medidas compensatorias exigidas pelo IPHAN do empreendedor (Vale S/A), apés as
conclusdes da pericia arqueoldgica, sdo sumarizadas a seguir:

. Pesquisa cientificamente controlada dos cinco sitios arqueoldgicos de maior relevancia
cientifica (avaliada principalmente pelo seu estado de preservacao);

. Implantar o Programa de Educacdo Patrimonial (escalas formal e informal) ao longo da
EFC, sendo que as atividades da escala formal devem privilegiar os municipios em que
sitios arqueoldgicos serdo cientificamente pesquisados;

e  Preparar, ao final dos estudos, uma publicacdo monografica e fartamente ilustrada com
os resultados das pesquisas arqueoldgicas e com descrigdo e resultados das atividades de
Educacéo Patrimonial empreendidas;

e  Criar ou ampliar, no Estado do Maranhdo, uma reserva técnica moderna e bem
estruturada, para receber os acervos arqueoldgicos provenientes das crescentes pesquisas
argqueoldgicas no Estado.

Salienta-se, aqui, que, para a Educacdo Patrimonial na escala informal, esta-se objetivando
aproveitar a propria estrutura da ferrovia, de modo a que todos o0s passageiros sejam atingidos
pelas atividades educativas.

As atividades acima listadas estdo todas em andamento, tendo sido iniciadas no presente ano
de 2010.
Consideracdes finais

A intencdo deste paper foi, através de um estudo de caso, ampliar o debate sobre a questdo
arqueoldgica em licenciamento ambiental, estimulando a reflex&o sobre um importante meio de
mitigar os danos a que foram submetidos os recursos finitos do patrimdnio arqueoldgico
mundial, anteriormente a efetivacdo da pratica dos licenciamentos ambientais de projetos.
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